Licenénf vyroba némeckého motoru
DB-605 umozZnila Italim vyvoj vykon-
nych stfhacich letound ,,pétkové* fady:
Reggiane 2005, Macchi 205 a Fiat G.55.
Snad nejvétsi bojovou hodnotu z téchto
kvalitnich letound mél Fiat G.55 se
silnou vyzbroji, ktery svymi letovymi
parametry pfekondval dokonce
némecky Bf 109G, vybaveny stejnym
motorem.

iat G.55 létal v fad® riznych zajimavych

kamutla2!, jen italské pozndvaci znaCky

nabizeji - tfi varianty: od plvodnich

fasces“ Mussoliniho letectva pres
.,znamkové" znaky italské socialistické kola-
borantské republiky az po kokardy osvobo-
zené Italie, bojujici spole¢nd se Spojenci
proti Némcim.

..Dvacetinka" G.55 zachovéavéa nejen hezké
tvary a barvy svého vzoru, ale i dobré,
nezadludné letové vlastnosti a schopnost
vysokych vykoni, o &emz2 svédei nejen lehka,
petlivé postavena maketa K. Ludvika, ale
i podstatng t838i a méné kvalitni model
mladého M. Jahldky, ktery 1éta také velmi
dobre.

Model je stavebné& dosti narogny, a nelze
jej rozhodné doporutit zatategnikim. Z toho
divodu také popis stavby nezabiha do
obecnéji znamych podrobnosti.

Stavbu zaéneme vybérem cq moZno nej-
leh&f (od 0,08 do 0,12 kg/dma, ale pevné
balsy. Na prepaky a Zebra pouzijeme
nejleh&i balsu s radialnim fezem tl. 1.mm.
V&echny prepazky a 2ebra postupné vyfizne-
me. Z pevnéjsi balsy nafeZeme listy podél-
nika trupu a nosnikyd k¥idla, jakoZ i pasky na
lamelovani kormidel. V&e okamzité opatruje-
me kartitkami s oznatenim dilu. Teprve
poté, a? si pfipravime ,,stavebnici®, pfekryje-
me vykres prihlednou plastikovou folii
a mizeme zatt s vlastn( stavbou.

Trup. Na hlavni podélniky osadime pie-
pazky, zkontrolujeme, zda jsou vSechny ve
spravné poloze, a zalepime je. Po dokona-
1ém zaschnuti lepidla lepime postupné po-
mocné podélniky. Viepime vyztuZeni z tvrdé
balsy tl. 2 mm pro zadni zavés svazku. Pokud
mame velmi lehkou balsu ti. 5 m, zhotovime
ptedek trupu a2 po kFidlo jako poloskofepi-
nu: Nafe?eme pasky balsy o prifezu
5x1 mm, vpfedu je mirn& sbrousime, vzadu
v nich zhotovime zafez. pro podélinik
o prGfezu 1x1 mm a postupné je lepime na
pfepazky. Do zaschnuti lepidia je zajistujeme
ve spravné poloze $pendliky. Takto postupu-
jeme, dokud trup neni cely polepen pomoc-
nymi podélniky; maio by jich byt &tyficet a2
padeséat! Slepenou kostru trupu pak petlivé
obrousime. Dbame pfitom, abychom podél-
niky neprobrousili, toto nebezpeli hrozi
zejména v mistech, kde jsou pfilepeny na
pfepéazky, nemame-li na brusném prkénku
novy (ostry) brusny papir a pfi broudeni na
prkénko moc tla¢ime. Vy3ka podéinik( by se
smérem dozadu méla zmen3ovat z 1 mm a2
na 0,6 mm.

Trup je dimenzovan tak, aby byl co
nejleh&i, nesmi se v3ak pnutim- potahu
zbortit. .

Kpidlo sestava ze tFi samostatnych &asti, je
viak lepdi je zhotovit v celku. Teprve potom
oddélime usi od centroplanu, sbrousime
mista styku pod uhlem zarugujicim spravné
vzepéti a znovu v3e petlivé slepime. Do
zaschnuti lepidia ponechame kfidlo v 8ablo-
nd, zajistujicl spravné vzepéti i prekrouceni.

Hotové kfidlo viepime do trupu. Tato prace
vy?aduje chladnou hlavu a klidné ruce:
v trupu musime opatrné profiznout otvory,
do nichZ k¥idlo zasuneme a zalepime. Pracu-
jeme petlivé, material ubirame pomalu
ostrou Ziletkou a brusnym papirem. Pfipad-
né mezery mezi trupem a kfidiem se nesna-
sime vyplnit stahujicim lepidlem (Kanago-
mem), ale vylepime je odfezky balsy. Zale-
pime pfechody z mé&kké balsy.

Ocasni plochy maji oblouky lamelovany
a slepeny na 3abloné. Stejnym zplscbem
miZeme lamelovat i koncové oblouky kfidia,
_které tak ziska na potfebné pevnosti. Na
lamelovani volime co nejlehdi balsu, jinak
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musime, zviasté na koncové oblouky kfidla,
pouZit balsu podstané pevnéjsi.

Vrtule je zhotovena z balsy a bambusové
§tépiny zplsobem popsanym v Modelafi
7/1991. PohodInéjsi modelafi si vdak mohou
upravit plastikovou vrtuli Igra o priméru
240 mm.

Podvezek ma kola z balsy nebo pénového
polystyrénu vypouzdfena papirovymi tru-
bi¢kami. HFidel pfFedstavuje ocelovy drat
o # 0,6 mm. Nohy z bambusovych 3tépin se
zasouvaji do papirovych trubitek viepenych
do k¥idla. Kryty jsou z iehké balsy tl. 0,6 mm.

Potah je 2z kvalitntho lehkého papiru.
Zasadné volime co nejleh&i vidknity papir:
Modelspan nebo Japan. Model miZeme
potahnout papirem obarvenym Duhou, rea-
listi€téjsi je ale nastfikat jej stfibrnou barvou
na plastikové modely Humbrol. Vysledkem je
neprihiedny ,kovovy* povrch, na némi
mazeme uplatnit daldf kitafské ,finty", tfeba
i provozni o$lapani ktidla atp. Marking
muazeme sestavit z obtisk(, lep3i ale je také
jej nastilkat podle Sablon. Nakonec cely
model pfestiikame zfed&nym zaponovym
nitrolakem. Pozor, pfed stfikanim barvou
Humbrol musi byt potah dokonale vypnuty,
nalakovany a do hladka vybrouseny!

Sefizeni a vyvaZeni je zfejmé& z vykresu.
Oboje je tfeba ptesné dodrzovat! Nema
smysl snazit se nakonec usetfit na hmotnosti
tim, 2e model nedovazime; kontl to takfka
vzdy jeho rozbitim!

Prifez gumového svazku volime podle
,.prazdné" hmotnosti modelu. Pokud se nam
povedlo jej postavit asi do 40g, lze
s Uspé&chem pouZit Sest niti gumy FAl
1x2 mm, tedy asi 9 g. Do tohoto svazku lze
po zab&hu natoit az 1200 otatek, coz
pfedstavuje asi 50 s motorového letu.

Zalétavani musi nutné pfedchazet kontrola
sefizeni a polohy t&2isté pfi rovnomaérnd
rozlozeném svazku uvnitf trupu; pro ten G&el
jej mirn& natotime. Zkontrolovany model
zaklouzdvame zdsadné za Uplného bezvétfi,
nejlépe do vysoké tradvy. Pokud model
houpe, okamZit& jej dovaZime vpiedu plaste-
linou. Fiat G.55 je rychla stihatka, a proto
i citlivd na zdsahy do kormidel a vyoseni
vrtule. Zmény je tfeba délat vidy postupné,
nikdy nem&nime dva prvky najednou. PFi
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zaklouzavani stale dbame na rovnomérné
rozloZzeni svazku v modelu. Na 0piné opti-
mum vyladime klouzavy let na mirné&sim
svahu. Do svazku pfito¢ime asi padesat
otolek a sefizujeme pfechod z motorového
do klouzavého letu. Model pfi ndm nesmi
zhoupnout. Pokud ‘se svazek pFili§ vytad&i
a posouva se v trupu, musime na hlavici
zhotovit zardzku, branici jeho Uplnému vy-
toteni. .

Pro motorovy let plati v8e, co bylo jiz
v Modelafi mnohokrate popsano. Je-li leva
zatalka prili§ 0zka a kiesava, je tfeba vice
vyosit vrtuli doprava, pfipadné zvétsit negativ
na pravé poloviné kfidla.- Jestlize model
v motorovém letu houpe nebo na zadatku
prudce stoup4, ale v druhé poloving motoro-
vého letu pFechazi do klesavé zatacky,
musime vrtuli vyosit doll. Nékdy model 16t4
pomérn& dobfe, ale pfi piném natoeni
svazku ma snahu o ,,kosy“ pfemet. Pak je
treba zvétsit negativ na pravé poloviné kfidla.
PFi soutdZnim létani se Fada modelard snaZi
do modelu ,,nacpat” co nejvice gumy. Tim se
ale zvétsi plodné zatizeni a zmensi rozsah
0hlG nastaveni, pfi ndmZ ma kfidlo dosta-
tetny vztlak. To se &asto projevi 3patnym
pfechodem z motorového letu do kluzu nebo
tendenci k pravé klesavé spiréle v klouzavém
letu. PomiZeme tomu ubranim gumy,
pFipadné zaraZkou branici GpInému vyto&eni
svazku.

'V minulém seSitu Modelafe se
. u planku upoutané polomakety le-
. founu PZL-110 Koliber nedopatfe-
___nim vyiratilo upozornéni, Ze planek
_ ve skuteZné velikosti maZete ziskat,
. poukaZete-li &itelnd vypinénou pol-
. tovni poukazkou typu C 14 K&s na
_ adresu: Redakce Modelaf, Jungman-.
_ nova 24, 113 66 Praha 1. Do zpravy
_pro plijlemce napilte &iteiné nazev
. modelu PZL-110 Koliber. Vykres
_ vam zaSleme do 15 dnl0 po obdrieni
_ poukazané Zastky. .
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