= Na m:strovstv: Evropy 1985
‘svahovych vétront  kategorie
F1E naprosio prevladalo klasic-
ké Fizeni s ty¢ovym magnetem.
Vétdinou se pouZiva magnet

‘o pruméru 12mm a déice 50 mm,

vyrabény ve Velké Britanii. Nase rizem
s magnety . zhotovenymn _pred  léty |

v Metazu Tynec nad Sazavou majl‘,
_stejnou uroven. Elektromcké Fizent

s malym magnetem a pfenosem impul-

s0 na bé&zné RC servo se vyskytlo jen

na nékolika 3vycarskych modelech,

. m&li je napriklad Bodmer a Spatny, ale
. Vétsiho rozélrem nedoznalo. Ve vétdiim
_podtu se tentokrat vyskytly bzuédky
8 pferusovanym ténem (na 1,5 V) ktere
. maiji vétsi zvukovy efekt.
® PFi phistani do jezera, a téch bylo
v prGbshu mistrovstvi mnoho na tom
 byly daleko lépe modely s nosnymi
' plochaml z plné baisy typu Jedelskeho

nebo s tuhym balsovwym potahem.

_Kfidla modelu s papirovym potahem
totiz vété\nou otvoty v potahu nabrala
- vodu, jiz z nich nebylo jednoduché,
stranit. Vétsina modelt pouzitych pri
_mistrovstvi i Evropském poharu méla
velikost béZzného vetroné kategorie
' F1A. Bylo k videni i kFidlo z modelu

Saper a s ktidlem z modeiu F1A létal
také Ivan Hofejsi. Velké modely'

S plochou kolem 45 az 50 dm? nejsou
 vetSinou o mnoho vykonng&jsi (vynmku"

predstavoval Stloukaldv Ptak) ani po-
_malejsi v letu, navic byvaji zramtelnéjél
pfi pfistani na deter‘malizatcr.f Jednu
vyhodu v3ak prece jen maji — jsou za
fetu daleko lépe videt, zviagt® maiji-li
povrchovou upravu fluorescenénlml
‘barvami. .
B Problémy s gumovym pohonem mo-
| de!u &aste&né vyresila vyroba gumy F.

A. 1. Rubber. Na letoSnim mistrovstvi
i svetalevnu byl zéstupce F. A. I. Model

'Supply Ed Dorby, ktery podéval infor-
 mace i o daldi nabidce své firmy. Je to

fada stavebnic volnych modela, napfi-
- klad oldtimera motorovych modeld,

modell kategorie P30 i sout&zniho
- modelu kategorie F 1B Talka zkonstruo-
vaného Svédem Bjornem Eimarem.

GumaF. A I ma Sedou barvu, vyrabi

se v tlou§t’ce 1,07mm a §u’kéch 16,
24,3 48a6mm. Jejl roéni prod kce
_je asi 5 tun. Ve 3pickové varce® je pry |
_tato. guma ste)né dobra jako Kkvalitni ¢
_Pirelli, ale adajng mé dalek
~ vlastnosti p¥i vysokych provozmc tep—;
lotach, kdy se tolik netrha. Dod vén ;ea,
v krablcrch po ~450 , .

P?iznjivcﬁm
voliného letu

4

Podivuhodny model, postaveny tfindctiie-
tym Filipem Spélenym Z Pysel, byl prapivod-
né kachnou, kterd sice jevila snahu létat za
klidu, zato v poryvech vétru se pldcala jako
padajicf list. Pfidanim monsirézniho ocasu
se stal let organizovany: | v pomérné znaéné
turbulenci je obluda neuvéfiteiné stabilni.
V motorovém letu stoupd v Uzkych pravych
kruzich, po vyto&eni svazku zvedne nos a bez
Zhoupnuti pFejde do pomalého kiuzu
s mirnym proseddnim, opét v pravych kru-
zich.

Gogo je uréen jen pro Iétdni venku;
s obydejnou gumou dosahuje &asG 20 a2
25 s, s gumou Pirelli se jeho vykony zvednou
az téméF na 40s. Jeho hmotnost po sto
dvaceti startech a generéinf opravé, zavinéné
zdsahem nedetrné boty ¢. 43, je 3g.

K STAVBE (vykres je ve skutedné velikosti,
v8echny neoznafené miry jsou v milime-
trech):

Pfedni €ast trupu 1 zhotovime z tvrd3i
balsové listy o prlfezu 2x5, kterou v misté
pfilepeni kachni plochy zespodu zkosime
brusnym papirem na vysku 1. Nosnik ocas-
nich ploch 2 je z balsové liSty o prifezu 2x2;
vzadu je ohneme (po namackani nehtem) do
oblouku tvofictho SOP.

Motorova &ast 4 z tvrdé balsy ma priifez
2x5. Je nesena pfedni smérovou plochou
§ z balsovych list o prifezu 2x2 a &tyfmi
vzpéramn 6, 7 a 8 (dvakrat), rovnéz z balsy
o prifezu 2x2.

Ktidio 9 slepime z balsovych li§t o priifezu
2x2. Koncové oblouky opét pouze vy-
madkame nehtem. Kachni plochu 10 a VOP
11 slepime rovné&z z balsovych list o prifezu
2x2. V3echny nosné plochy a SOP potahne-
me jen shora, respektive zprava, hedvabnym
papirem. Potah nevypindme vodou ani la-
kem!

Listy vrtule 12 vystfihneme z plastikového
kelimku od jogurtu; maji sklon asi 20° od
svislé osy kelimku. Obrousime jejich hrany
a zalepime je do baisového stfedu 13
s otvorem propichnutym ocelovym $&pen-
dlikem. LozZisko 14 vyFizneme z preklizky tl.

0,8, h¥idel vrtule 15 a pfedni zdvés svazku
18 jsou z ocelového dratu o priméru 0,4.

Oba dily podvozku 17 a 18 ohneme
z ocelového dratu o praméru 0,4. Obé& tasti
figurky aviatika 19 vyfizneme z balsy ti. 2,
dvakrat nalakujeme Cirym nitrolakem, lehce
pfebrousime "a vybarvime tenkymi popiso-
vaci.
" gestaveni. Na predni &ast trupu nalepime
shora nosnik ocasnich ploch. Na rovné
desce, nejlépe pfimo na vykrese chran&ném
prihlednou plastikovou f6lii, k trupu pfile-
pime obé& listy pfedni smé&rové plochy
a vzpéru 6, k nimz prilepime motorovou &4st.
Pfedni smérovou plochu z pravé strany
potdhneme hedvabnym papirem. Shora pfi-
lepime na trup kfidlo a vpfedu zespodu
kachni plochu. Opatrné obrousime do rovné
plosky horni oblouk SOP a ptilepime na ni
VOP. Mezi kfidlo a motorovu &4st zalepime
zbyvaijicl vzpéry 7 a 8.

K motorové &asti pfilepime lozisko vrtule
a prostréime jim ht¥idel s ohnutym héatkem
pro zavé3eni gumového svazku. Na hfidel
zezadu naviékneme koralky 20 a vrtuli.
Konec htidele ohneme a pfilepime ke stfedu
vrtule. Vpfedu do motorové Casti vetkneme
a zalepime pFedni zavés svazku. K trupu
pfilepime figurku pilota. Nakonec do trupu
vetkneme a zalepime obé& &asti podvozku.

Model vyvazime ostrym odfezkem olova,
ktery vetkneme a zalepime zepfedu do trupu,
tak aby poloha t&ziSt& odpovidala tGdaji na
vykrese. Pohon zajiStuje smy¢ka gumy
o prifezu 1x1 a délce o né&co vé&tsi, nez je
roztet zavésil. Gumu pred zavé3enim promy-
jeme holicim mydlem a namaZeme glyceri-
nem nebo ricinem. Model zaklouZzeme
bé&Znym zplsobem, chyby v klouzavém letu
i velikost zatatky upravujeme opatrnym
pFihybanim nosniku ocasnich ploch. Proto-
typ modelu létal v motorovém letu bez
jakychkoliv dalich aprav. Vrtuli nema stra-
nové vyosenu. Pokud se v motorovém letu
vyskytnou chyby, je tfeba je odstranit opé&t
pfihybanim nosniku ocasnich ploch, pfipad-
né& spojenym i s Upravou polohy tézisté.

Upevnit kylovku k viku Fizeni
u model( kategorie F1E neni jednodu-
ché, protoze kylovka musi byt pfilepe-
na kolmo ve v3ech tfech osach. Zhostit
se Uspésné tohoto Ukonu bez pouziti
néjakého pfipravku je vétdiim dilem
v&ci nahody. Napadio mé pouiit po-
mocné zakiadové desky, ke kylovce
pfilepené a k viku uchycené dvojici
mosaznych $roubd. Spravné polohy
kylovky pak docilime podkladanim za-
kladové desky a rozpilovanim otvorll
pro-8rouby. Po definitivnim ustaveni,

ovéfeném mérkou a letovymi zkouska-
mi, zdkladovou desku k viku po obvodé
pfilepime. Prakticky stejny zplsob
a priblizné ve stejnou dobu ,,vynalez!*
i mistr sportu lvan Crha.

Protoze pouzivdm standardné ky-
lovky ‘s profitem rovné desky o
tloustce 3 mm, zalepuji ji do vyfrézo-
vaného drzaku z aluminia nebo hof&iku
o tloustce stény asi 0,8 az 1 mm, coz
jejf ustaveni jesté podstatné ulehdi.

J. Trnka, LMK Brno i

_ﬁ
i
|
|
|

=k
1

~30

MODELAR - 10/1985 - 292



3NJIA NISI)
OUSJNUIAZOJ JDA}

MODELAR - 10/1985 - 293




